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Nékolik rad jak spravné postupovat pri opravach autoklimatizace

Pii opravéch klimatizacnich zafizeni v automobilech je nezbytné dodrzovat n¢ktera pravidla ,
ktera jsou odlisnd od oprav stacionarnich chladicich a klimatizacnich zatizeni. Je nutné si
uvédomit, ze klimatiza¢ni zafizeni v automobilech je ve své spravné funkci zavislé na
mnoha jinych zafizenich v automobilu. Dodrzovani nize uvedenych pravidel vam usnadni
praci.

Diilezité kontroly pred zahajenim opravy

Pied kazdou opravou je nutné provéfit a prezkouset spravnou funkci nékterych casti
automobilu.

1. Prezkousejte, zda volnobézné otacky motoru odpovidaji predpisim
vyrobce automobilu.

2. Prezkousejte, zda alternator dava napéti 14 - 15V

3. Pfezkousejte chod ventilatoru topeni a chlazeni

4. Prezkousejte funkci uzaviracich klapek a ventila topeni

5. Pfezkousejte funkci vSech elektricky ovladanych zatizeni.

Pokud v nékterém z téchto krokt zjistite zavady, musi se tyto vady odstranit dfive, nez
zacnete s opravou klimatizace.

Pripominky k mazacimu oleji kompresoru

Vzdy pouzivejte olej, ktery odpovida pouzitému chladivu. Pokud klimatizace pracuje s
chladivem R134a, pouzivejte pouze synteticky, polyoesterovy olej. Nezapomeiite, ze
pievazna ¢ast potrubi a t€snéni je z pryze nebo plastu. Vyrobce automobilu

pfizpusobil vlastnosti téchto materialti pouzitému oleji. Prevazna cast pouZzivanych
kompresortt ma olejovou napln piesné ur¢enou od vyrobce. Obvykle to byva 160ccm. Pokud
dojde k tniku oleje, doporucujeme vzdy vypustit olej z kompresoru, doplnit olej na spravné
mnozstvi a zpétné ho naplnit do kompresoru. Nikdy nedopliujte olej jen odhadem, zda je ho
dost.

Piipominky pro vyménu soucasti chladiciho okruhu

¢ nez zacnete s vymeénou vadného dilu, ujistéte se, zda je mozné novy néhradni dil zabudovat

¢ protoze opravu provadite v mistech velmi znecisténych prachem, vlhkosti a mastnotami,
odstrante vzdy pouze jednu zaslepku. Az tuto stranu namontujete, odstrante zéslepku na
druh¢ stran¢ a dokoncete montaz.

¢ pii dotahovani a povolovani matic pouzivejte vzdy dva montazni klie, aby nedochézelo ke
krouceni hadic a nebo trubek.

¢ V pfipad¢, ze je jako tésnici element pouZit O-krouzek, musite zkontrolovat pfed montazi
jeho spravné usazeni.

¢ Nikdy nepouzivejte O-krouzek, ktery jste demontovali. I kdyz mozné pti opraveé bude
tésnit, spolehnéte se na skutecnost, ze diive nebo pozdéji tésnit piestane.

¢ Pro opravy pouzivejte pouze tésnici krouzky, které jsou ur¢eny pro klimatizace. Material,
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ze kterého jsou vyrobeny musi odolavat ptsobeni chladiva a specielniho oleje.
Pred montazi kapnéte na zavity a tésnici krouzky kapku mazaciho oleje.

Pokud dotahujete pfiruby a nebo Sroubeni hadic, pouZzivejte momentovy kli¢. Pokud do
tahnete Sroubeni nebo piirubu moc, dojde k deformaci tésniciho krouzku a nésledné k ne
tésnosti. Zapomeiite na zlaté pravidlo chlazeni - dotazeni "na krev"

Sroubeni utahovaci moment
5/8" 154-17 Nm
3/4" 15,4-17 Nm
7/8" 24,4 - 27 Nm
1" 24,4 - 27 Nm

Pokud musite ménit potrubi a nebo hadice a nemtiZzete je namontovat stejnym zpiso
bem jako ve vyrobé, dodrzujte nasledujici bezpecné vzdalenosti:

15 mm od otacejicich se soucasti
20 mm od vysokonapétovych, zapalovacich kabeli
20 mm od palivového potrubi

150mm  od horkych ¢asti motoru, vyfuku atd.
Nezapomernite, ze hrany karoserie mohou profiznout hadici s chladivem

Hadice a potrubi vzdy pecliveé upevnéte piichytkami.

V motorovém prostoru a na podvozku chraiite spojovaci konektory proti odstiikujici vode¢.

ZkouSka spravné funkce klimatizace
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Pokud montujete novy kompresor, otocte alespont 10x rukou femenici, aby se kompresor
promazal.
Béhem chodu motoru na volnobéh zapnéte a zase vypnéte nékolikrat za sebou

klimatizaci.

*

Zapnéte klimatizaci a ponechte motor béZet nékolik minut na volnob&h. Nezvysujte otacky

motoru.

pri pouziti kompresoru, ktery neni vykonové regulovan ( napr. Sanden, Seiko- Seiki)

¢
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prezkousejte spravnou funkci termostatu. Pfezkousejte, zda je tykavka termostatu
pevné zasunuta do vyparniku.

ponechte bézet nékolik minut klimatizaci na maximalni vykon, aby doslo k prochlazeni
vSech vzduchovych kanald.

ponechte bézet nékolik minut motor pii otd€kach min.2500 ot/min. Ventilator nastavte na

Cv v

desky vystupoval vzduch o teploté +6 °C.

Pti otackéach motoru 2500 ot/min. a nejpomalejSich ota€kach ventilaroru musite na saci
stran¢ kompresoru naméfit saci tlak 0,5 - 1,5 bar. Na vytlaéné strané kompresoru musite
name¢fit tlak 10 - 15 bar.



pri pouziti kompresoru, ktery je vykonové regulovan (nap¥. Harrison)

Vozidla, ktera jsou vybavena timto typem kompresoru, nemaji termostat. Saci tlak je
automaticky udrzovan na hodnoté 2,0 bar.

Mg¢jte na paméti, ze soucasti a kompresor v autoklimatizaci pracuji na stejnych fyzikalnich
principech jako u normalniho chlazeni. Konstruk¢ni provedeni byva ale zcela odlisné, nez
jste normalné zvykli. To plati zejména pro kompresory a pro dehydratory.

Hodné uspécht v praci.



