©SCHIESSL

KLIMATIZACE PRO
PRACOVNI A LESNi STROJE
TRAKTORY A KOMBAJNY
STAVEBNI STROJE

Informace pro opravare

2020

1 V4



Pro¢ klimatizace?

V dnesni dobé je podle prislovi ,Cas jsou penize* vyzadovano vysoké pracovni nasazeni od pracovnich
stroju, traktor(i, kombajnl a nakladnich automobild. S tim samozfejmé souvisi vysoké naroky na obsluhu
téchto stroji v horku,v zimé, za desté nebo snézeni. Pamétnici si vzpomenou na sovétské kombajny,
kde jedinou ochranou kombajnéra pfed teplem,sluncem a prachem byla platéna stfiSka nad sedackou.
V soucasné dobe je ale potieba zajistit pro obsluhu tepelnou pohodu v kabiné. Vytapéni, chlazeni nebo
odvlh€ovani jsou jednotlivé slozky thermo-managementu pracovniho prostfedi pro obsluhu.

V této pfiruCce se seznamite s jednotlivymi ¢astmi klimatizace, na jakém principu pracuji a najdete zde i
doporuceni, ktera je dobré dodrzovat, aby klimatizace spolehlivé a dlouho fungovala.

Pouzivejte pouze spravné naradi!
Tak jako nikoho nenapadne, aby se v elektronice

Stoural Sroubovakem, nepouZzivejte pfi opra-
>< vach klimatizaci kladivo, Sroubovak na paceni a
= — ! podobné nastroje, které pouzivate pii opravach.
Oprava klimatizace vyzaduje Cistotu a jemné

zachazeni, specialni nafadi a pfistroje.

CHLADIVO

Latka, ktera obiha v okruhu klimatizace se jmenuje chladivo. Chladivo, které obiha v kli-
matizacnim okruhu ma oznaceni R134a. Podle evropskeé i Ceske legislativy se jedna o tzv.
F-plyn, jehoz Unik do ovzdusi zpUsobuje sklenikovy efekt v atmosféfe Zemé. Manipulaci

s chladivem smi proto provadét pouze mechanik, ktery absolvoval Skoleni podle Nafizeni
komise 307/2007/ES. Tato Skoleni organizuje Svaz chladici a klimatizac¢ni techniky v Praze.
Manipulaci s chladivem bez tohoto Skoleni postihuje Inspekce zivotniho prostfedi vysokou
pokutou.

Poznamka: Nazev F-plyn je odvozen od starSiho nazvu chladiv, ktery byl freon.

Svaz chladici a klimatizacni techniky www.chlazeni.cz

Schiessl, s.r.o. doporucuje provadét kontrolu klimatizace :
- 1x ro¢né u traktord
- 1x za 6 mésict lesnich a stavebnich stroju



Kontrola a servis klimatizace

Kontrola klimatizace

Kontrolu klimatizace provadime v pravidel-
nych intervalech. U vozidel, ktera se pohybuji
pfevazné po silnici sta¢i provadét kontrolu
jednou za rok.

U vozidel a stroja, které se pohybuiji v terénu
a v prasném prostfedi provadime kontrolu
jednou za pul roku.

Co musime kontrolovat a pro¢?

Kontrolujeme a pfipadné vyménime kabinovy
filtr, ktery Cisti vzduch vstupujici do vyparniku
a nasledné do kabiny. Filtr se zanasi pra-
chem, pylem a drobnymi necistotami. Zane-
seny a ucpany kabinovy filtr sniZuje pratok
vzduchu a uc€innost chlazeni nebo topeni.

Pohledova kontrola celého chladiciho okruhu
zda neni néktera ¢ast poskozena. U strojll a
vozidel pracujicich v lese nebo v lomech kon-
trolujeme stav hadic a kondenzatoru, které
mohou byt velmi ¢asto poSkozeny vétvemi
nebo odletujicim kamenim.

Co musime pri kontrole udélat?

» Vymeénit kabinovy filtr

» Zkontrolovat vizualné vSechny soucasti
chladiciho okruhu. Pokud vznikne netés
nost, v misté uniku chladiva se objevi
mastna skvrna.

» Zkusime funkcnost celé klimatizace.

» U neregulovanych kompresort pohané-
nych magnetickou spojkou nechame okruh
bézet asi 2-3 minuty i v zimé, aby se pro-
mazal kompresor.

P Zapiste kontrolu a zjiStény stav do servisni
dokumentace automobilu nebo stroje.

Servis klimatizace

Servis klimatizace provadime v pravidelnych
intervalech. U vozidel, ktera se pohybuiji pre-
vazné po silnici staci provadét servis jednou
za dva roky nebo v pfipadé poruchy.

U vozidel a stroja, které se pohybuiji v terénu
a v prasném prostfedi provadime servis jed-
nou za rok nebo v pfipadé poruchy.

Co musime pripadné opravit?

Z okruhu klimatizace v bezvadném stavu
unikne ro¢né asi 5-8% naplné chladiva.
Tento unik je zcela normalni a je zpusoben
difuzi chladiva skrz stény hadic.

Snizeni mnozstvi chladiva snizuje chladici
vykon kompresoru a maze zpusobit Spatné
mazani kompresoru.

Ve filtracni vloZce dehydratoru se z chladiva
odstranuje pfipadna vihkost a necistoty.

Jak postupovat pfi opravé?

» Odstranéni prachu a vizualni kontrola
vSech ¢asti okruhu. Najit pfipadné mast
né skvrny.

Zkouska vykonu klimatizace.

Kontrola pracovnich tlakd v okruhu.
Odsati chladiva a oleje z okruhu.
Vyména dehydratoru nebo dehydraéni
vlozZky.

NapInéni chladiva a oleje do okruhu.
Zkouska tésnosti okruhu.

Funkéni zkouska chlazeni a kontrola
tlakd v okruhu.

Vyména kabinového filtru.

Dezinfekce vyparniku.

Zapiste provedené ukony do servisni
dokumentace automobilu nebo stroje.

VVVY VVYVY VVYVYY



Okruh klimatizace a thermo-management

V Uvodu jsme se zminili o tom, Ze vytapéni,chlazeni a odvihéovani jsou jednotlivé slozky thermo-man-
agementu prostoru pro obsluhu nebo fidi¢e. Mohli bychom jesté pfidat ¢tvrtou ¢ast a tou je pouhé vétrani.
Jednotlivé ¢asti mohou fungovat samostatné nebo ve dvojicich. U manualniho ovladani si Clovék sdm zapina
nebo vypina chod klimatizace, topeni nebo vétrani. U automatické klimatizace se o thermo-management
kabiny stara elektronika.

Elektronika slu€uje chod vice samostatnych funkci. Napfiklad pro odmliZeni skel je zapnuté chlazeni, kte-
ré vysousi nasavany vihky vzduch z venku a zaroven je fukéni topeni, které vysuSeny a mirné ochlazeny
vzduch ohfiva a vyfukuje ho do kabiny. Teply suchy vzduch se syti vihkosti v kabiné a odvlhéuje zamlZena
skla. Déale se v8ak budem zabyvat pouze chlazenim a ¢astmi chladiciho okruhu.

Jak funguje chladici okruh klimatizace

==

KARKROVY NLTR VENTILATOH
VYRARRDLY

TLAKGVY SPfMAS EXPANEN] VENTIL FIEMATEOUSES RONDIEMEATOR
DROCHLAZOVAR

Na obrazku vySe je schématicky zobrazen chladici okruh klimatizace. Srdcem celého okruhu je kompresor, ktery
nasava studené pary chladiva astlaCuje je na vysSi tlak. Stlacenim se pary chladiva ohreji. Ohfaté pary chladiva
vstupuji do kondenzatoru, kde se ochlazuji a v dusledku ochlazeni pary chladiva kondenzuji. Z kondenzatoru odchazi
kapalné, teplé chladivo do dehydratoru.

Dehydrator se také nékdy nazyva vysousec nebo filtr a kondenzator se nazyva sraznik.

Z dehydratoru postupuje chladivo dale do Skrticiho organu, kde chladivo prochazi malym otvorem. Pfi prichodu ma-
lym otvorem se zvysi rychlost a podle fyzikalnich zakonl klesne tlak. Poklesem tlaku dojde i k poklesu teploty. Chladi-
vo vstupuje do vyparniku, ktery ochlazuje. Ve vyparniku se kapalné chladivo odpafi a tim, jak se odpafuje,se sniZuje
teplota vyparniku. Vyparnik chladi vzduch, ktery prochazi mezi lamelami. Z vyparniku odchazi opét studené pary,
které nasava kompresor. Tlak na sani i vytlaku kompresoru je sniman tlakovymi spinaci s elektrickym signalem.

Studené pary chladiva maji tlak 4,0-6,0 bar, teplotu * 0,0 °C

Horké pary chladiva maji tlak 14-18 bar, teplota mezi kompresorem a kondenzatorem +100 az130°C.
Tepla kapalina vystupujici z kondenzatoru ma tlak 14-18 bar, teplotu +50 az +70°C.

Teploty a tlaky chladiva se méni podle teploty okoli. Vysoké jsou v lété. Nebezpeci popaleni



Chladici okruh a chladivo

Jako teplonosna latka v chladicicm okruhu funguje chladivo. Pokud se Fika, ze kompresor je srdcem chladiciho okru-
hu,tak chladivo je krvi chladiciho okruhu. Bez chladiva to samoziejmé nebude fungovat. Chladiv je na svété cela fada.
Latky, které je mozné za urCitych podminek pouzit jako chladivo jsou oznaceny pismenem R (od anglického slova
Refrigerant) a €islici, ktera je jednotna na celém svété.

V chladicim okruhu klimatizaci dopravnich prostfedkl, zemédélskych, lesnich a pracovnich stroju se dfive pouzivalo
chladivo R12, které se nesmi pouzivat pfi vyrobé klimatizaci od roku 2001. Nahrazeno bylo chladivem R134a.

Chladivu R12 se nebudeme vénovat. Zakladni informace jsou uvedeny na konci tohoto materialu.

Chladivo R134a ma pomérné velky vliv na zivotni prostfedi a vznik sklenikového efektu v atmosfére. Jeho hodnota
GWP je 1430. Chladivem R134a se tak podle evropského Nafizeni 206/40/ES nesméji pInit klimatizacni systémy
osobnich automobild a dodavek o hmotnosti do 3500 kg.

GWP - Global warming potential - ¢esky potencial globalniho oteplovani.

Pouzivani chladiva R134a je nadale povoleno pfi provadéni servisnich praci u osob-

A ;ﬁ nich automobilt a dodavek. Na ostatni dopravni prostiedky se zakaz pouzivani
.'C:I R_unyf PPPrysaEl R134a nevztahuje. Néktefi vyrobci traktorl a pracovnich stroju dobrovolné ukongili
GIWP 4 STVl pouzivani R134a a nahradili ho chladivem R1234yf, které je povolené pouZzivat u
| ﬁ::t PAG o A% osobnich automobild. Chladivo R1234yf ma hodnotu GWP=4. V praxi se mlizete
R setkat s ob&ma chladivy. Kontrolujte proto &titek autoklimatizace, kde je uveden druh
Stitek klimatizace a mnozstvi pouzitého chladiva.
Chladivo R134a Chladivo R1234yf
Nehoflavé, nevybusné, netoxické Pomalu hoflavé, prakticky nevybusné, netoxické
Zarazeni A1 Zarazeni A2L

S®e

Chladivo je pod tlakem zkapalnény plyn. Pri uvolnéni do ovzdusi prudce expanduje a vytvari bilou mlhu.
Uvnitf mlhového oblaku je teplota hluboko pod 0°C. Hrozi nebezpeci vzniku omrzlin. Pouzivejte vzdy
ochranné pracovni bryle nebo oblicejovy Stit.

Podle Nafizeni 842/2006/ES, nové 517/2014/ES se smi chladivo prodavat pouze ve vratnych tlakovych lahvich. Pro-
dej chladiva v jednorazovych lahvich je zakazan.
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Povolena opakované plnitelna Zakazana,jednorazova tlakova Opakované plnitelna lahev na
tlakova lahev R134a. lahev na chladivo R134a. chladivo R1234yf.

Molekula chladiva je asi 3-4x menSi nez je molekula dusiku. Chladivo je zaroven velmi silné rozpoustédlo. Proto bez
problému unika i v mistech, ktera jsou pro dusik t&ésna. Unika i skrz sténu porovaté litiny. Pro pajeni a svafovani se
musi pouzivat specialni chladirenské pajky obsahujici stfibro a specialni tavidlo. Nepouzivejte mosaz a bézné tavidlo.
Chladivo béhem nékolika dnl rozpusti a vylouhuje tavidlo a za¢ne ve spoiji unikat.
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Kompresor klimatizace

Kompresor v klimatizaci nasavé a vytlaCuje chladivo. Timto procesem je
umoznéna zakladni funkce chlazeni. Kompresory pouzivané v klimatizacich
jsou ruzného konstrukéniho provedeni. Nejcastéji je pouzivan pistovy kompre-
sor. Typicky vzhled pistového kompresoru je na obrazku. Existuji jesté rotacni
kfidlové a spirdlové kompresory,ale témi se zabyvat nebudeme.

Soucasti kompresoru je spojka, pfes kterou se kompresor pohani. Pouzivaji se
dvé zakladni spojky. U kompresoru, ktery neni vykonové regulovan se pouziva
magneticka spojka. Sepnutim spojky se zapne chod kompresoru. Vykon takto
pohanéného kompresoru je po celou dobu chodu kompresoru stejny. U regu-
lovaného kompresoru neni spojka magnetickd, ale mechanicka a umoZznuje
trvaly chod kompresoru. Jinak fe€eno, pokud b&zi motor, ota&i se i kompresor.

Kompresor je vykonové dimenzovan podle velikosti systému.
Vyména je moZna pouze za stejny typ kompresoru.

U traktord a pacovnich strojii se pouziva kompresor poha

nény klinovym nebo drazkovym femenem. U elektromobild nebo u osobnich
hybridnich automobilt se za¢al pouzivat kompresor pohanény elektromotorem.
Elektricky pohanény kompresor nema femenici. Naopak mé dva kabely se svor-
kovnici. Oranzovy kabel je vysokonapétovy. pro servis elektrickych kompresort je
potfeba specialni Skoleni. Kompresor je napajen napétim 500-750V ss.

Pohon kompresoru drazkovym femenem

Na obrazku je fez pistovym kompresorem. Od femenice vpravo je hfideli pfes ¢ervené ozubené kolo pohanéna sSikmo
uloZena deska, ktera se otaci. Na desce jsou pomoci kulovych kloub( ulozeny ty¢kové ojnice. Jak se deska otaci,
pohybuje se pist ve valci mezi horni a dolni Uvrati. V fezu je zobrazen neregulovany kompresor. U regulovaného
kompresoru dochazi k regulaci vykonu naklapé&nim €ervené Sikmé desky. Pokud je deska ve zobrazené poloze, ma
kompresor nejvétsi vykon. Pokud se deska presune tak, ze je kolmo k ose kompresoru, nedochazi k pohybu pistl a
kompresor nedava vykon. Pfevazna vétsina kompresorli ma 5 nebo 7 pistll. K mazani kompresoru se pouziva speci-
alni chladirensky olej.Cast oleje trvale cirkuluje s chladivem v okruhu.

Kompresor je dilensky neopravitelny. VVymeénit Ize hridelovou ucpavku nebo zadni viko.
Pisty jsou uloZeny ve valcich s toleranci 0,001mm a nemayji pistni krouzky.

Neregulovany kompresor s magnetickou spojkou je u starSich typa klimatizaci, které se zapinaji tlaitkem. Regulo-
vané kompresory (nékdy nazyvané bezspojkové, ale spojku maji) se pouzivaji u automatickych klimatizaci, kde se
nastavuje poZadovana teplota v kabiné.
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NejpouzivanéjSi kompresory jsou Sanden SD7 a Zexel/Seltec TM.
Poruchy kompresoru

Jednim z hlavnich bodu,na ktery se ¢asto zapomina, je pravdivé informovat zakaznika o cené
mozné opravy. Velmi ¢asto se zakaznikovi sdéli cena opravy obsahujici fakticky pouze kontrolu
tésnosti a doplnéni chladiva. Pokud se nasledné do opravy musi zapoditat oprava kompresoru
nebo dokonce jeho vyména, je cena za opravu mnohem vysS$i, nez zadkaznik o¢ekéaval.

Na co si zakaznik stézuje?

Klimatizace chladi malo nebo nechladi vibec.

Nejdfive je nutné zjistit, zda okruh nema unik chladiva. Kontrolujeme nejprve vizualné a nasledné detektorem moz-
ny unik chladiva na v8ech viditelnych spojich. Casto je zji$tén unik chladiva na hideli kompresoru.

Zjistime, ze okruch chladi malo a nema unik. Mlze se jednat o klimatizaci, ktera nékolik let pracovala bez poruch
a kazdoroc¢né difuzi skrz stény hadic utekla ¢ast chladiva. Stavajici mnozstvi jiz nestaci spravné chladit. Z hledis-
ka kompresoru se jedna o nebezpecény stav. Chladivo, které obiha okruhem s sebou unasi i olej, ktery kompresor
nejen maze, ale i chladi. Spatné mazany kompresor se mlze zadit zadirat, az se zadFe uplné&. Zadirajici se kom-
presor vyhazuje do okruhu s olej i kovovy otér.

Muze se ovSem také stat, Ze pfi kontrole klimatizace, jsou pfi vstupni kontrole okruhu jsou hodnoty vysokého a
nizkého tlaku normaini. Jen je nedostatek chladiva. Problémy nastanou teprve po doplnéni chladiva podle predpisu
vyrobce. PFi vakuovani a novém plnéni chladiva se mohou uvolnit necistoty a kovovy otér, ktery je nalepeny olejo-
vym filmem na vnitfnim povrchu trubek a hadic. Podle umisténi mohou tyto necistoty a otér ucpat vstfikovaci ventil,
vstfikovaci trysku, regulaéni ventil kompresoru nebo poskodit samotny kompresor. Potom nezbude nic jiného, nez
okruh rozebrat, vycistit proplachem a vyménit ucpané ¢asti nebo kompresor.

Demontaz a montaz kompresoru

1. Bezpec€nostni pokyny

» Pfi opravach okruhu klimatizace dodrzujte vSechny bezpec€nostni pfedpisy.

» Pracujete na zafizeni, jehoZ nékteré €asti jsou pod vysokym tlakem nebo jsou
velmi horké.

» PouZivejte ochranné bryle a pracovni rukavice. Pfi praci nikdy nekufte.

» Zvlasté davejte pozor,aby vdm novy kompresor naspadl na zem. Ani v krabici.

2. Odsati chladiva

» Pokud pfed opravou manometrem zjistite, Ze je okruh pod tlakem a je v ném chla
divo, musite chladivo z okruhu odsat. Odsaté chladivo je mozné pouzit.

» Pouzivejte pouze schvalené naradi a pfistroje.

3.Demontaz starého kompresoru

» VVymontujte porouchany kompresor.Ze starého kompresoru pfemontujte
na novy kompresor vSechny souc¢asti namontované na starém kompre
Soru.

»VSechny renovované kompresory a mnoho novych, nahradnich kompre
soru je dodavano s naplni oleje.

» Presvécte se, zda je novy kompresor naplnén olejem.Pokud se nepfe
svédcite, nebudete mit jistotu. 7



Z kompresort Denso 5§SE/5SL a Visteon VS16 neni mozné z konstrukcnich duvodd vypustit olej. Tyto kom-
presory jsou z vyroby naplnény spravnou davkou oleje. Pri vyménén téchto kompresort se ridte pokyny k
montazi kompresoru. Okruh klimatizace musite vzdy proplachnout, abyste odstranili olej z okruhu.

Pro proplach pouzijte pouze doporuc¢ené kapaliny. Nikdy nesmite
pouzit zadna chemicka rozpoustédla nebo odmast'ovadia jako je
benzin, aceton, denaturovany lih a podobné latky. Proplachovat
nikdy nesmite kompresor, expanzni ventil, sbéra€ nebo filtr/vysou-
Sec.

Proplachnout musite kondenzator, vyparnik a vSechny hadice a trub-
ky, které neobsahuiji vstfikovaci trysku, filtr proti necCistotam a tlumic
razq.

4. Proplachnuti okruhu A '
Klimatiza¢ni okruh musite vzdy vycistit proplachnutim vnitfnich ¢asti. b Q -
A

5.0statni ¢asti okruhu
Filtr/vysouSe€ nebo sbéra¢ musi byt vyménén. Nikdy se nesnazte je
Cistit nebo opravovat.
» Expanzni tryska musi byt vzdy vyménéna.
» Termostaticky expanzni ventil musi byt zkontrolovan, zda uvnitf ne w__ >
jsou necistoty nebo kovovy otér. Pokud ano, musi byt také vymeé
nén.

6. Kondenzator a ventilator

» Zkontrolujte, zda je volny prachod vzduchu kondenza
torem, pfipadné chladi¢em motoru.

» Vycistéte nanosy hmyzu, prachu nebo blata z lamel.
U nakladnich automobild nebo traktord naruSuje lame
ly kondenzatoru posypova sll. Lamely se droli a odpa
davaji. Kondenzator ztraci teplosménnou plochu a

vykon.

» Zkontrolujte funkci ventilatoru, pfipadné spojky ventila
toru. Zkontrolujte zda lopatky ventilatoru nejsou
prasklé. Zkontrolujte plastové kryty usmérfiujici proudé

ni vzduchu. Tyto kryty nejsou pro okrasu.

7. Montaz kompresoru a kontrola mezery pritlaéného talife

» U kompresort s magnetickou spojkou zkontrolujte na ¢tyfech mistech mezeru
pritlaéného talife.Mezera musi byt po celém obvodu stejna. Je nastavena od
vyrobce, ale béhem prepravy se miize zménit. Vynechani kontroly mize vést k
predCasné poruse spojky. (Viz Eervena Sipka.)

» PFi montaZzi utdhnéte rovhomérné vSechny Srouby. NepouZivejte razovy nebo jiny
mechanicky utahovak. Dejte pozor na spravnou mezeru mezi uchyty kompresoru
a blokem motoru. Velka mezera vede k prasknuti ichyttd kompresoru.

» Vymérite a natfete olejem vSechna tésnéni a O-krouzky hadic.

8. Pootoceni spojky kompresoru

Po montazi kompresoru a pfipojeni vdech hadic musite pootocit spojkou kompre-
soru minimalné& 10x. Ota&et musite spojkou a ne pouze femenici. Tim se setfe
prebytecny olej z povrchu valcl kompresoru.Pokud tuto operaci neprovedete, mlze
nastat selhani kompresoru pfi prvnim zapnuti. K otaéeni spojky pouzijte specialni
kli€. Viz obrazek.




9. Vakuovani okruhu klimatizace
Vakuovani okruhu ma v podstaté dvoji funkci. Odstranéni vzduchu z okruhu a zaroven prokéazani tésnosti okruhu.

Vacuum bezpecné prokaze pripadnou netésnost chladiciho okruhu

Vakuovat okruh klimatizace Ize dvojim zplsobem:

» Pomoci vyvévy.
Vakuovat musite minimalné na hodnotu -749 mm Hg (-998 hPa=-99,8 kPa). Podtlak -760 mm Hg
(-1013hPa = -101,3 kPa) po dobu 45 -50 minut. Pfiblizné po 30 minutach pferuste vakuovani pfiblizné
na 5 minut s sledujte, zda vakuomér stoupa. Pokud stoup3, je chladici okruh netésny a musime najit
netésnost a odstranit ji. Po odstranéni netésnosti vakuovani opakujeme. V pfipadé&, ze vakuomér nestou
pa, je okruh tésny a mizeme dokongit vakuovani.

» Pomoci automatické plnici stanice
Pro opravy autoklimatiza¢nich okruht se bézné pouzivaji automatické pinici stanice. Tyto stanice jsou od
vyrobce naprogramovany tak, Zze samy provedou test t&€snosti vakuovanim a pokud je okruh tésny, dokondi

samy dobu vakuovani.

Mdze se vam stat, Ze chladici okruh bude tésny, ale po preruseni bude vakuomér opakované
stoupat. Tento jev znamena, Ze v okruhu je vihkost a voda se v diisledku vakua odpafuje. Reseni
tohoto problému je dlouhodobé vakuovani (i nékolik hodin) podle sloZitosti okruhu. Problém
muZe nastat u okruhu, ktery po havarii vozidla nebo stroje zustal dlouhodobé otevien (napriklad
ulomeny vyvod z kondenzatoru.)

10. NapInéni okruhu chladivem
Do okruhu naplnime mnozZstvi a druh chladiva uvedené na Stitku zafizeni. Zpusob pInéni byva pfedepsan vyrobcem.
Nezapomerite, Ze kompresor je uréen ke stlaovani par chladiva a pokud by pfi pInéni okruhu nasal kapalné chladivo,

dojde k jeho okamzité havarii.

Hluk pochazejici z klimatizace

Castou zavadou klimatizace, kterou zékaznici reklamuii, je hluk pochéazejici z klimatizace. ProtoZze kompresor je jedi-
na pohybuijici se €ast klimatizace, je hluk Casto nepravem pfipisovan kompresoru. Pfi zjiStovani zdroje hluku postu-
pujte systematicky a dodrzujte nasledujici kroky:

» Zkontrolujte vSechny upeviovaci body, drzaky, dotazeni vSech Sroubll a matic. Vibrace mohou vyvolat hluk.
Davejte pozor, zda se hluk zméni nebo zmizi, pokud montazni pakou pfitlacite na drzak. Pokud se zméni, neni
zdrojem hluku kompresor.

» Kontrolujte vSechny hadice a potrubi, zda nevibruji. NejlepSim zplisobem je uchopeni hadice nebo trubky rukou
v rukavici.

» Kontrolujte vSechny hadice a potrubi, zda nevibruji. NejlepSim zplisobem je uchopeni hadice nebo trubky rukou
v rukavici.

» Zkontrolujte spravné napnuti klinového nebo drazkového femene. Zejména u drazkovych fement kontrolujte vodi-
ci a napinanaci kladky. Pfi¢inou hluku €asto byvaji opotiebena loZiska téchto kladek. Projevuji se piskanim.

» HIluk kompresoru maze vyvolavat vysoky tlak. Pokud je vysokotlaka pfipojka az za mistem ucpani, nezméfite ma-
nomentrem vyrazné vyssi tlak. PomoZzte si zméfenim teploty dotykovym teplomé&rem na kovové &asti pfed vstupem
do kondenzatoru.

» Vysoké mnozZstvi chladiva v okruhu zptisobuje hluk. Re$enim je odsat chladivo a vyvakuovat okruh.

» Castou priginou hluénosti okruhu jsou nekondenzovatelné plyny (vzduch) v okruhu klimatizace. Vzduch se hro
madi v horni ¢asti kondenzatoru. Rukou nebo teplomérem zjistite v horni ¢asti kondenzatoru chladnéjsi ¢ast.
Vzduch se do okruhu dostane nedodrZenim technologie opravy (rychlé kratké vakuovani). Netésnosti na saci stra
né kompresoru nepfichazi v Uvahu, protoze v sacim potrubi kompresoru je v klimatizaci vzdy pretlak.

» Castou priginou hluku je kondenzator. Budto je zanesen prachem a $pinou nebo nefunguje spravné ventilator. Obé
pFiciny zpusobi vysoky tlak chladiva v kondenzatoru.

» Castou priginou piskavého nebo vréivého zvuku v kabiné je expanzni ventil. Ventil mGze byt asteéné ucpan ne
Cistotami. Tim je omezen pratok chladiva. Vznika vysSi tlak, ktery generuje hluk. Je nutné ale Fict, ze néktery ex
panzni ventil je zcela Cisty, okruh je v pofadku a pfesto ventil piska. Piskani je zplsobeno expanzi chladiva a je to
pfirozena zaleZitost. Ventil je nutné vyménit.

» Nékdy si zakaznik stéZuje, Ze slySi v kabiné bublani, jako kdyZ se vafi voda, Jedna se o hluk, ktery vznika varem
chladiva ve vypaniku. Hluk obvykle vznika nedodrZzenim technologie vyroby vyparniku. Jedinou moznosti odstrané-
ni hluku je vyména vyparniku.
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Kompresor bez magnetické spojky
JiZz nékolik let se u automatickych klimatizaci pouzivaji takzvané bezspojkové, vykonové fizené kompresory. Vyrabéji
je vSichni vyrobci kompresorti a pouzivaji je ve stale vétSi mife vyrobci trakto-
ri,zemédélskych, lesnich a pracovnich stroja.

Jedna se napfiklad o typy Denso 6SEU/7SEU, Sanden PXE 13 a 16, Delphi
/Harrison CVC7 a dalSi. Externé ovladany nebo fizeny kompresor pracuje
tak, ze naklonéni rotacni desky, na které jsou upevnény ojnice pistd se podle
potfeby vice nebo méné naklani a tim se zvySuje nebo sniZuje chladici vykon
kompresoru. Naklapéni rotacni desky zajistuje regulacni ventil, ktery je sou-
¢asti kompresoru. Regulaéni ventil je ovladan fidici jednotkou v zavislosti na
okolnich podminkach.

Bezspojkovy kompresor neznamena, Zze kompresor nema spojku. Kompresor
spojku m4, ale spojka se obvykle otaci, pokud bézi motor. Kompresor je tedy
stale pohanén i pfi vypnuté klimatizaci. Bezspojkovy tedy znamena, Zze kom-
presor nema elektromagnetickou spojku.

Nahore kompresor s regula¢nim ventilem.
Dole obrazek regula¢niho ventilu.

Spojky kompresoru

Elektromagneticka spojka

U manualné ovladanych klimatizaci se u kompresoru pouziva elektro-
magneticka spojka.

Spojka je nasazena na osazeni kompresoru a trvale se otaci. Zezadu je
do spojky namontovana elektricka civka, ktera po zapnuti proudu vytvofri
magnetické pole, které pfitdhne pfitlacny talif. Pfes pfitlacny talif je po-
hanéna hfidel kompresoru. Pfi sepnuti civky je slySet zfetelné cvaknuti.

Civky jsou dodavany na 12 V nebo 24V. Kontrolujte napéti na civce. V
pfipadé nizkého napéti spojka prokluzuje. Porovnejte vzdy napéti na
svorkach civky s napétim na svorkach alternatoru.

Dulezitou hodnotou je mezera mezi spojkou a pfitlacnym talifem. Mé&Fi
se minimalné na &tyfech mistech po obvodu a mezera musi byt stejna.
Nestejna mezera vede k poruse spojky.

Trvale pohanéna spojka

Spojka trvale pohanéného kompresoru je tvofena kotouc¢em a sa-
mostatnou femenici. Mezi kotou¢em a femenici je vlozena pruz-
na vlozka. Tato vlozka funguje jako tlumic¢ razli a zaroven chrani
kompresor nebo pohanéjici motor proti pfetizeni nebo havarii.
Pokud se za chodu kompresor z néjakého divodu zablokuje,
dojde k deformaci, pfipadné prestfizeni pryzovych vystupkd.
Remenice se potom déle ota&i naprazdno. Tim je zamezeno
posSkozeni nebo pretrzeni pohanéciho femene.

Zavady:

» Remenice se todi, ale kompresor nechladi. Podle typu
kompresoru Ize nékolika zpUsoby zjistit, jestli je pryzova pojistka v poradku.

» Na vnitfni strané Femenice je vidét odfenou praz nebo ulomky pryZove viozky.
Hfidel kompresoru neni pohanéna. Pokud Ize kompresorem snadno oto€it, je
mozné vymeénit pryZovou viozZku.

» VloZka zareagovala, jsou vidét ulomky nebo kousky pryZe a kompresorem
nejde otoéit. Pravdépodobné zadieny kompresor, vyména kompresoru.

» Nemusi byt vidét, Ze pryzova vilozka zafungovala.Pokud chcete zjistit skuteény
stav, musite vhodnym nastrojem (napf. Sroubovakem)zablokovat hfidel kompr-
soru a ota€et femenici proti smyslu otaceni za chodu. Pokud jde femenici otodit,
pryzova vlozka zafungovala a je nutné vymeénit kompresor.
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U kompresort Sanden PXE 13 a PXE 16 neni mozZné pryZzovou vioZzku vyménit.

. Gml.\

geetre

Olej pro kompresory klimatizace
AZ na vyjimky jsou doddvané kompresory naplnény spravnou davkou oleje. V minulosti se jeSté dodavaly repasované
kompresory bez oleje. U autoklimatizaci se zasadné pouziva PAG olej (PolyAlkylenGlykol). M& vybornou mazivost a
viskozni stalost. Jejich obrovskou nevyhodou je vysoka pohltivost vzdusné vihkosti. U klimatizaénich kompresort se v
pfevazné mife pouziva olej viskozity 46 cSt, v nékterych typech kompresort potom viskozita 100 cSt.

Obal oleje otevirejte vzdy tésné pfed naplnénim oleje do kompresoru, kondenzatoru nebo filtru. Po naplnéni vzdy
lahev nebo plechovku peclivé uzavrete.

Pokud nechate PAG olej pil dne otevreny, nesmite ho jiz napinit do kompresoru nebo do okruhu. Je vihky.

Olej urieny pro praci s chladivem R1234yf mlzZete pouzit pro R134a. Olej uréeny pro R134a neni
mozné pouzit pro R1234yf.

R et PFi proudéni chladiva v okruhu s sebou proudici chladivo unasi i
y N s olej. Primérné rozlozeni oleje v okruhu je znazornéno na grafu.
/"' 10% ' Dot s Pfed montazi kompresoru je tfeba tedy ze starého kompresoru
50% vypustit olej do priihledné nadoby. Z nového kompresoru také
Vypamik vypustime olej do pruhledné nadobky. Zpét naplnime do nového
20% kompresoru pouze tolik oleje, kolik jsme vylili ze starého kompre-
\ Honderzator soru. Vypousténi a doplhovani oleje se provadi pomoci vypustniho
b AL AT Sroubu. Dlvodem tohoto postupu je skutecnost, ze kompresor
. - Vysoutnd / srumildtor

e S Ize obvykle pouzit do rdznych okruhd a vyrobce proto plni vétsi
mnozstvi oleje. Pokud je oleje v okruhu moc, kompresor mize
havarovat.

U kompresorud bez vypoustéciho Sroubu je mozné olej vypustit pfes vysokotlakou a nizkotlakou pfipojku pro chladivo.
V tomto pfipadé je nutné kompresor naklonit a ota€et hiideli kompresoru. Obracenym postupem Ize olej do kompre-
soru naplnit. MUZe nastat situace, kdy se nepodafi naplnit do kompresoru poZzadované mnozstvi oleje. Olej tedy

~ 3

muZzete naplnit do okruhu prostfednictvim plnici stanice. Jak je uvedeno vyse, olej v okruhu cirkuluje.

Vyjimkou jsou kompresory Denso 5SL12C, 5SEL12C,5SE12C, 5SA09C,5SE09, 5SER09C a Visteon VS16. Z
téchto kompresort nelze z konstrukénich divodu vypustit olej. NepokouSejte se o to. Kompresory jsou z vyroby
naplnény spravnym mnoZzstvim oleje. V pripadé vymény kompresoru je nutné proplachnout cely okruh.
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Filtr / filterdehydrator /susi¢

V praxi se pro jednu stejnou soucast pouzivaiji tfi jména. Nejblize funkci je nazev filtrdehydrator, jelikoz v této ¢as-
ti okruhu dochazi jak k filtrovani necistot, které putuji okruhem, tak k odstranéni pfipadné vihkosti, ktera se maze
nachazet v chladivu, oleji nebo okruhu po $patné provedené opravé. Rlizna provedeni jsou zobrazena na dal$ich
obrazcich.

— Filterdehydrator na obou obrazcich
byva obvykle umistén nékde v mo-
torovém prostoru nebo na stfese v
klimatizaci. Uvnitf je vlozena specialni
specena vlozka, ktera pini funkci filtru
a zaroven i dehydratoru. Plast slouzi
jako sbérac kapalného chladiva. Vstup
a vystup chladiva je oznaéen. Pozor na
jejich zameénu.

Filterdehydrator se nesmi proplacho-
— vat a je neopravitelny.

Filtracné-dehydracni viozky nemohou samostatné fungovat. Vzdy jsou ulozeny v bo¢ni ko-
more kondenzatoru, kterou odchazi kapalné chladivo z kondenzatoru do okruhu. Nova vlozka
je obvykle bilé nebo vétlé barvy. Na obrazcich jsou vlozky demontované z okruhu. Je na nich
vidét ¢erna Spina.

Filtracné-dehydracni viozky nelze Cistit ani proplachovat.Musi se vyménit.

Filtrdehydrator nebo filtracni viozku vyménte pfi kazdé vyméné kompresoru nebo jednou za 2-3 roky provozu. Tla-
kem a otfesy za provozu mlze dojit k rozpadnuti dehydraéni latky. Prach z rozpadlé dehydraéni latky zplsobi havarii
kompresoru.

Termostaticky expanzni ventil / expanzni tryska
Expanze chladiva z vysokého (kondenzacniho) tlaku na nizky (vypafovaci) tlak probiha v termostatickém expanznim
ventilu nebo expanzni trysce. Obé tyto soucasti jsou umistény na vstupu do vyparniku. Obvykle tedy v kabiné.

: -
Termostaticky expanzni wnq—

_ﬂ_____,,/ ventil

Expanzni trysky

Pokud je okruh osazen termostatickym expanznim ventilem, zlstava po vypnuti klimatizace del$i ¢as na strané kon-

denzatoru vysSi tlak. V pfipadé pouziti expanzni trysky dochazi po vypnuti klimatizace velmi rychle k vyrovnani tlaku
v celém okruhu.

Nejcastéji pouzivany termostaticky expanzni ventil je na levém obrazku. Je kompaktni konstrukce a lidové se mu fika
expanzni kostka. Montaz se provadi pomoci specialnich ocelovych prichytek pomoci Sroubu.

Expanzni trysky maiji rizny vykon a proto jsou barevné oznaceny.
Expanzni ventil je tepelné velmi namahana soucast a byva z hlinikové slitiny. Pokud se k upevnéni

ventilu pomoci pfichytek pouzije kratky Sroub, dojde v dusledku tepelného roztaZzeni a smrsténi k vytr
Zeni zavitu v télese ventilu.
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Na obrazku je znazornéna expanzni trysky. Kapalné
chladivo prochazi pres velice jemné sito a vstupuje do
bronzové trubi¢ky o velice malém priméru . Napftiklad o
priméru 0,6 mm. Prichodem trubi¢kou se vyrazné zvysi
rychlost proudéni chladiva a v dusledku vysoké rychlosti
dojde k poklesu tlaku ( expanzi).

Expanzni tryska je neopravitelna a nelze ji vysistit. Vzdy
je nutna vymeéna. Pouzivejte trysky stejného vykonu.
Nespoléhejte na barvu, kterda se mize u rliznych vyrobcl
lisit.

O-krouzky Vastupnij filtr

Difuzor-clona

-i:l

Bronzowva tryska Smaér proudéni

Kondenzator a vyparnik
Kondenzator a vyparnik slouzi k zajisténi pfenostu tepla z chladiva do vzduchu.

Kondenzator

Vyparnik

U starSich trubkovych konstrukci bylo mozné jak vyparnik, tak kondenzator v pfipadé uniku opravovat a zarover
proplachovat. V souc¢asné dobé jiz neni proplach vyparniku ani kondenzatoru z konstrukénich diivodt mozny. Misto

trubek, kterymi proudilo chladivo se dnes pouziva konstrukce pomoci mikrokanalkd.

. =
”

V levé Casti obrazku je klasické konstrukce vymeéniku tvofena kruhovou trubkou na kterou jsou natazeny lamely tvo-
fici teplosménnou plochu. V pravé €asti obrazku jsou mikrokanalky. Jejich velikost je obvykle 1,0x 2,5mm. Pro lepsi
predstavu a porovnani velikosti je na dalSim obrazku trubka s mikrokanalky podloZzena obyc€ejnou dfevénou tuzkou.

Za provozu dochazi nej¢astéji k poruse kondenzatoru. U kamiénu na kondenzator plsobi v
zimé sul, ktera korozivné napada hlinik. Lamaly se drobi a vypadavaji. Tim se sniZuje plocha
kondenzatoru a klesa vykon, ktery mGze kondenzator prenést. Oprava ani proplach nejsou v
dnesni dobé z dlivodi mikrokanalk(i mozné. Je nutna vyména.

COTTTT ) Vyparnik je obvykle umistén v kabiné a je chranén plastovym obalem. Jeho mechanické
poskozeni je vzacné. Oprava nebo proplach vSak nejsou mozné stejné jako u kondenzatoru.
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Kondenzator s dehydracni viozkou
Na obrazku vpravo je kondenzator se zasobnikem, do kterého se vklada dehydraéni viozka. Nahofe na zasobniku je
umisténo vicko, po jehoz otevreni Ize dehydracéni viozku vyndat a vyménit. Vi¢ka jsou rizného konstrukéniho prove-

deni. Pfed zpétnou montazi vicka je bezpodmine¢né nutné vy-
ménit tésnéni. Pokud tésnéni nevyménite, zacne pod vickem unikat
chladivo.

Vi¢ko dehydracni vioZky je velmi ¢astym mistem netésnosti a uniku chladiva.

Hadice a potrubi

Pfevazna vétsina potrubi v autoklimatizacich je provedena pomoci plastovych hadic s lisovacimi koncovkami. Pou-
ze mala &ast potrubi je provedena ocelovymi trubkami se Sroubenim. Nejcastéjsi poruchou jak hadice, tak trubky je
prasklina vznikla napfiklad prodfenim v disledku vibraci nebo povoleného uchyceni.

Oprava trubky
Opravu trubek je mozné provadét dvojim zplsobem:

» P3jenim plamenem za pouZiti stfibrné pajky.

Pri pajeni pouZzivejte obalovanou péajku s obsahem stfibra miniméiné 30 %. Pri pajeni musi byt v okruhu pod
tlak, aby olej nevzlinal do pajeného mista. Po celou dobu pajeni by méla bézet vyvéva.

» Pomoci spojek technologii Vulkan Lokring.
Spojeni trubek pomoci technologie Lokring je vidét i

& .
na obrazcich. Specialni krouzky se nasadi na oba I.f el

konce trubek a zmacknou se dohromady pomoci : . ;
specialnich klesti. e . _

Pouziti technologie Vulkan Lokring ma tyto vyhody:
» Bezpeclné a Setrné k zZivotnimu prostredi.

» Nerozebiratelny hermeticky tésny spoj. -..""""-i.""
» Neni nutna specialni pfiprava trubek pfed spojenim. R A
» Maximalni provozni tlak 50 bar, zkuSebni tlak 200 bar. . ==

» Rozsah pracovnich teplot -50°C az +150°C.

Hadice a jejich opravy

Pfevazna vétsina potrubi je v autoklimatizacich provedena pomoci speciélnich plas-
tovych hadic opatfenych lisovanymi ocelovymi koncovka-
mi. Jedna se o o nékolikavrstvou plastovou hadici, ktera ma
obvykle na vnitfni strané specialni teflonovou vrstvu. Tato
teflonova vrstva brani vétsi difuzi chladiva sténou trubky.
Presto unikne difuzi skrz sténu hadice ro¢né asi 10% napl-
né chladiva.

Kuffik s lisovacimi klestémi na
koncovky.

- rﬁ- W Koncovky
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Proplachovani chladiciho okruhu klimatizace

Proplach chladiciho okruhu je jednou z nejdulezitéjSich servisnich €innosti v pfipadé opravy, vymény nebo havarie
kompresoru. Proplachem se z okruhu odstrariuji necistoty, kovovy otér nebo Skodlivé latky. Proplach okruhu je nutna
podminka k zabranéni opakovanych drahych oprav. V podstaté je mozné proplachovat pouze potrubi nebo hadice.
VSechny ostatni dily, jako kompresor, expanzni ventil nebo trysku, dehydrator, kondenzator nebo vyparnik neni moz-
né proplachovat.

Spravné provedeny proplach je predpokladem uplatnéni zaruk u dodavateld.

Proplach okruhu je nutnost o které nelze diskutovat

Jaké necistoty Ize proplachovanim odstranit ?

» Kovovy otér(Spony) vznikajici pfi poskozeni kompresoru.
Kovové Eastice ucpavaji expanzni ventil nebo trysku a kondenzator nebo vyparnik s mikrokanalky.

» VIhkost
Muze zamrzat expanzni ventil nebo tryska. U kombinace chladiva R134a s PAG olejem se nejdena o Casty
problém. Chemickou reakci, ktera se rozebéhne pravé vihkosti v okruhu vznikaji kyseliny, které napadaji
hadice a té€snici krouzky. Hadice se stava porovatou a kovové ¢asti napada koroze.

»Znecisténé chladivo nebo ole;j.
Pokud pouzivate chladivo, které bylo odsaté z okruhu, muze byt znecisténo kyselinami a dalSimi chemicky
mi slouc¢eninami, které vznikaji chemickou reakci v okruhu. To samé plati o oleji. U oleje je jesté jeden pro-
blém, a to je miseni oleje PAG s olejem POE. Pozor na kyseliny.

» Rozpad pryzovych dild.
V disledku pasobeni kyselin v okruhu dochazi k tvrdnuti a naslednému drobeni pryzovych dild.

Na obrazku je zobrazena velka dilenska proplachovacka, na dal$im obrazku je mala mobilni proplachovacka. Cer-
veny kuffik obsahuje rizné adaptéry pro pfipojeni proplachovacek k okruhu. Na poslednim obrazku je plechovka s
proplachovaci kapalinou.

K proplachu nepouzivejte benzin, aceton ani jind rozpoustédia.

Po proplachu vyfoukejte zbytky proplachovaci kapaliny suchym dusikem. NepouZivejte tlakovy
vzduch. Tlakovy vzduch je 100% vlhky, zanesete si do okruhu vihkost, které se Ize velmi tézko zbavit.

Pouzitim proplachovaci kapaliny a suchého dusiku maximalizujete ucinnost celého postupu. Proplachovaci kapalina
odstrani zbytky oleje, zachycené Castice a ztvrdlé usazeniny. Suchy dusik vyfouka zbytky proplachovaci kapaliny z
okruhu a okruh vysusi.

Nevyhodou jsou naklady na proplachovaci kapalinu, dusik, odbornou likvidaci pouzité kapaliny a naklady na demon-
taz a zpétnou montaz okruhu.
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Proplach chladiciho okruhu chladivem

Chladici okruh Ize samozfejmé proplachovat i kapalnym chladivem. Chladivo ma tu vyhodu,
Ze velmi intenzivné rozpousti necistoty, olej a uvolfiuje kovové usazeniny. Proplach se provadi
pomoci plnici stanice, ktera se normalné pouziva pro opravy okruhu. Pfi pouZiti plnici stanice
musite velmi peclivé dbat na Cistotu filtru, ktery je v plnici stanici.Pokud nemate dostate¢nou
praxi v pouzivani plnici stanice, neproplachujte okruh chladivem.

//,'-—-;

Cerna smrt
Tato porucha vznika v disledku vyskytu volnych &astic v klimatizaénim okruhu, které snizuji
mazaci schopnost oleje. Olej ma diky témto ¢asticim temné Sedou barvu. Dochazi k nadmér-
nému zahfivani oleje a ¢innych ¢asti kompresoru. Zvysena teplota télesa kompresoru snizi a
nasledné zcela zrusi vyrobni tolerance mezi pohybujicimi se ¢astmi kompresoru. Nasleduje totalni havarie kompreso-
ru. Tento proces probiha postupné tak, jak se v klimatiza¢nim okruhu hromadi necistoty a otér drobnych ¢astic kovd..
Je-li takto postizen klimatiza&ni systém , je zcela nedostaéujici pouha vyména kompresoru a filtr/dehydratoru. Castice
a necistoty jsou roztrouseny po celém klimatizacnim okruhu a proto jsou nutné nasledujici kroky:

» Vyména kompresoru, pouZzijte spravné mnozstvi a typ oleje.

» VVyména filtrdehydratoru, nikdy se jej nesnazte proplachovat.

» Vyména expanzni trysky nebo ventilu

» VVyména hadice s viazenym tlumi¢em kmit.

» Kompletni vycisténi klimatizacniho okruhu tlakovym proplachovanim. Je nutno jednotlivé ¢asti jako hadice,
kondenzator, vyparnik proplachovat samostatné, nikdy jako celek.

» Je-li mozné, viadit do saci vétve pred kompresor in-line filtr chladiva.

Neprovedeny nebo odbyty proplach bude mit za nasledek opétovnou cirkulaci ne€istot systémem a opétovné zadreni
kompresoru.

Zjisténi netésnosti - unik chladiva

Jednou z nej¢astéjSich poruch okruhu klimatizace je netésnost a s tim spojeny unik chladiva. O chladivu je znamo,
Zze ma velice malou molekulu a bez problému unika i v mistech, ktera jsou pro vzduch nebo dusik zcela tésna. Vykon
klimatizace se nepozorované snizuje az nakonec prestane chladit uplné. V praxi nelze jednoduse rozhodnout, zda
chladivo uniklo v dlisledku poruchy-netésnosti, nebo je unik pfirozenym jevem, difuzi skrz stény hadic.

Co a jak kontrolovat?

» VVSechny spoje, pfipojky a vedeni.
V misté uniku chladiva unika i olej a misto je tedy mastné.

» Kompresor - zejména ucpavka na hfideli.

» Kondenzator a vyparnik.
Pfipojky a jejich tésnéni. PoSkozeny kondenzator po narazu, uderu vétve, odlétlého kamene.

» Dehydrator- pfipojeni, pokud je montovan samostatné. Pokud je pouzita dehyracni vlioZzka umisténa v kon
denzatoru, zkontrolujte tésnost vicka kondenzatoru, kterym se vlozka vyndava.

» Tlakové spinace a vSechny servisni pfipojky.

» Termostaticky expanzni ventil.

Netésnost Ize zjistit v zasadé Ctyfmi zplsoby.
» Pohledem, uvidime mastné misto. Nékdy je problém urcit, odkud mastnota
pochazi
» Elektronickym detektorem- viz obrazek
» Kontrastni latkou a UV lampou
» Pomoci formovaciho plynu
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Elektronicky detektor

Elektronickych detektord je mnoho typt a provedeni. VSech-
ny reaguji na chladivo. Nékteré starsi typy detektorli reaguiji
i na pary benzinu nebo nékterych oleja. Velkym problémem
pfi zjiStovani uniku detektorem je vitr nebo vzduch foukajici
od zapnutého ventilatoru.

Detektorem pohybujeme pomalym kyvavym pohybem nad
pfedpokladanym mistem uniku. Po nalezeni uniku detektor
vypnéte. Prodlouzite Zivotnost Cidla.

Spicku detektoru udrzujte &istou. Spina &idlu $kodi.

Kontrastni latka a UV-lampa

Kontrastni latka se pfida adaptérem ru¢né nebo pomoci
chladiva do okruhu. Latka se rozpusti v oleji a je unasena
do okruhu. V misté uniku s sebou unikajici chladivo unasi
i olej a kontrastni latku. Osvicenim specialni UV-lampou
zjistite unik, ktery se projevi zluto-zelenou skvrnou.

» Pouzivejte barvivo a UV-lampu od jednoho
vyrobce.

» Pridavejte pouze doporuc¢ené mnozstvi.

» Nechte okruh fungovat minimalné 2 hodiny, aby
se kontrastni latka mohla roznést do okruhu.

» Nepouzivejte barvivo, ktera pachne po naftalinu. Tato barviva nejsou uréena pro
autoklimatizace. Reaguji s PAG olejem.

Nékteré firmy dodavaji chladivo jiz s kontrastni latkou. Zasadné nikdy nemichejte barvivo z chladiva s
barvivem do oleje. Jedna se o chemicky rozdilné latky, které spolu mohou chemicky reagovat.

Nikdy nemichejte barviva riznych vyrobcd.

Formovaci plyn
Formovacim plynem Ize zjistit netésnost po ukon€eni opravy pred vakuo-
vanim. Formovaci plyn je smés dusiku s vodikem, kde je ve smési 5-10%
vodiku. Vodik ma totiz stejné velkou molekulu jako chladivo. TakZe kde unika
vodik, unika i chladivo.
» Pro formovaci plyn se pouziva specialni elektronicky detektor.
» Pri praci nekufte a nepouzivejte v okoli montaze zadny otevieny
ohen nebo horké zdroje. Vodik je silné 35635 hoflavy plyn.
» Formovaci plyn je dodavan v tlakové lahvi o tlaku 300 bar. Pouzi
vejte redukeni hodiny. Nenafukujte okruh formovacim plynem na
tlak vysSi nez 5-6 bar. U kondenzatoru maximalné na 10 bar.
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Naplnéni okruhu chladivem

Pfi opravach okruhu klimatizace se dnes pouZivaji vyhradné automatické plnici stanice. Pomoci této stanice je mozné
chladivo z okruhu odsat, nasledné okruh proplachnout nebo vyvakuovat a naplnit spravnou davku chladiva nebo oleje.
Pfi vakuovani se stanice po dosazeni urcité hranice vakua sama zastavi a provadi test t&€snosti okruhu sledovanim,
zda se dosazené vakuum neméni.

VSechny nové moderni plnici stanice je mozné pfipojit na internet a aktualizovat databazi napini chladiva u rdznych
automobild nebo stroja.

Pro chladivo R134a a pro R1234yf je nutné mit samostatnou plnici stanici. Plnici stanice uréena pro
R1234yf je vybavena analyzatorem, ktery pri zjisténi chladiva R134a plnicku vypne.

PRI OPRAVE KLIMATIZACNIHO OKRUHU NEEXISTUJi ZKRATKY !

» Musite vycistit chladici okruh proplachnutim a vyfoukanim necistot.

» Musite vymeénit filterdehydrator nebo dehydracni viozku, pfipadné sbérac chladiva.

» Musite vymeénit expanzni trysku nebo tu ¢ast vedeni, které ji obsahuije.

» Musite vzdy vyménit vSechna tésnéni nebo O-krouzky za nové.

» Zkontrolujte nebo vymérite termostaticky expanzni ventil.

» Zkontrolujte prachod vzduchu kondenzatorem a vyparnikem, pfipadné chladi¢ motoru.

» Zkontrolujte ventilator/ventilatory, jejich spojky nebo elektrické motory a teplotni Cidla.

» Zkotrolujte funkci spojky kompresoru a mezeru pfitlacného talife.

» Musite doplnit spravné mnozstvi a druh chladiva a oleje.

» Po pfipojeni trubek chladiva na kompresor musite asi 10x otocit hfideli kompresoru (viz ¢ast kompresor)
» Zkontrolujte napéti elektromagnetické civky (pokud je kompresor osazen elektromagnetickou spojkou).
» Pouzivejte pouze chladivo uvedené na Stitku klimatizace pro dany okruh.

» VVakuujte cely okruh po dobu 45-60 minut.

Tésnici O-krouzky ﬂ m mm
Nejcastéji pouzitym tésnicim elementem v autoklimatizaci jsou . i

O-krouzky, které se dodavaji v sadach. Sada obsahuje nej¢asté;ji

pouzivané krouzky. O-krouzky pouzivané pro chladivo R134a nebo
R1234yf maji zelenou barvu. Dfive se vyskytovaly jesté krouzky
modré. které byly uréené pro tehdejsi chladivo R12.

Tésnici krouzky pro R134a nebo R1234yf maji rizné barvy. Jsou zelené, fialove, zluté nebo cerné. NepouZzi-
vejte modré krouzky. Byly urceny pro chladivo R12. Chladiva R134a a R1234yf modré O-krouzky rozleptayji.

Z&dné O-krouzky uréené pro hydrauliku nebo paliva neni mozné pouZit pro chladiva. Chladivo je rozlepta.
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Retrofit - zména chladiva

V posledni dobé dochazi pod tlakem ekologickych zakon(i ke zménam v pouzivani chladiv v klimatizacich. Snahou
je vyfadit z uzivani chladiva s vysokou hodnotou potencialu GWP (potencial globalniho oteplovani). Nez se uniklé
chladivo v atmosféfe rozlozi, vytvafi tzv. sklenikovy efekt, ktery zpusobuje ohfivani atmosféry. Proto Evropska komi-
se tlaci na pouzivani chladiv s nizkou hodnotou GWP. Podle provedenych Setfeni Evropské komise unikne ze vSech
druh mobilnich klimatizaci (automobily, autobusy, vlaky tramvaje, spracovni, stavebni, lesnické stroje) v pribéhu 3
let v dusledkd poruch a havarii asi 85% chladiva naplnéného do okruhu.

Chladivo R134a GWP = 1430

Dfive bézné pouzivané chladivo u vSech druhu a typu klimatizaci automobil(i, dopravnich prostfedku, pracovnich

a zemédélskych stroju. Pro nové vyrobené osobni automobily je zakazané. Pro servis starSich automobilt a vSech
nakladnich automobilld, autobust, vlakl tramvaji, zemédélskych, lesnickych a stavebnich stoju neni Zadné omezeni.

Chladivo R1234yf GWP =4
Chladivo pouzivané v nové vyrobenych osobnich automobilech. Néktefi vyrobci nakladnich aut, pracovnich,zemédél-
skych a a lesnickych stroju dobrovolné prechazeji na pouziti chladiva R1234yf v jejich zafizenich.

Chladivo R450A GWP = 547
Chladivo, které by mélo ve stacionarnim chlazeni nahradit v budoucnu R134a. U klimatizaci ho nékteré firmy iniciativ-
né nabizeji jako nahradu za R134a. Zatim zbyte¢né.

Chladivo R513A GWP = 631
Chladivo, které by mélo ve stacionarnim chlazeni nahradit v budoucnu R134a. U klimatizaci ho nékteré firmy iniciativ-
né nabizeji jako nahradu za R134a. zatim zbyte¢né.

Pokud to neni bezpodmineéné nutné, neprovadéjte retrofit a nemérite druh chladiva.
Aby jste to uspésné zviadli, musite mit dost velké zkuSenosti. Pokus omyl zde nefunguje.

Doporucené zakladni naradi a pristroje pro servis klimatizaci

Sada chladirenskych hadic. Hadice jsou dodavany v rliznych délkach pocinaje
nejkrat§imi 630 mm, nasledné 900mm, 1200mm, 1800mm a 3000mm. PouzZivejte
hadice samostaté pro R134a a samostatné pro R1234yf. Nestfidejte je.

Manometrova chladirenska baterie se dvéma manometry. Modry manometr je vzdy
nizkotlaky (saci) a Cerveny je vysokotlaky (kondenzacni, vytlak kompresoru).

Automaticka plnici stanice. Pro automobily, kamiony a pracovni stroje se pouZziva jedna veli-
kost. Specialni plnici stanice je pro autobusy. Standartem je v dnesSni dobé& moznost pfipojeni
na internet a aktualizace dat.
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Proplachovacka se sadou pfipojovacich adaptéru.

Elektronicky detektor pro chladivo obj.Cislo 417.3136

Detekéni UV- lampa pro vyhledavani netésnosti spolu s UV-barvivem
Objednaci cislo 805.8003

KartuSe s UV-barvivem

Lahev na chladivo vnitfni objem 12,5L . Minimalné jsou nutné dveé lahve. Jedna na nové Cisté chla-
divo a druha lahev na znecisténé chladivo uréené k likvidaci. Objednaci €islo 523.0072

Analyzator chladiva Mini ID R1234yf k rychlému ur€eni chladiva R1234yf.

Analyzator chladiva R1234yf. Anylyzator detekuje a méfi stupen Cistoty v procen-
tech chladiva R1234yf. BEéhem nékolika minut zjistite, zda je chladivo R1234yf Cisté
nebo znecisténi napf. chladivem R134a. Objednaci €islo 4170.600.

S

Tester kompresord CLT umozniuje nezavisle kontrolovat funkénost v§ech
bezspojkovych kompresord s regulaci vykonu. Objednaci €islo 81.80059
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Plnici hadice Sroubeni 7/16"UNF délka 3 000 mm. Objednaci Cisla:
325.8006 Hadice cervena

326.8029 Hadice zluta

326.8030 hadice modra

Pritlacny talif Denso 6SEU/7SEU. Objednaci Cislo 81.73127

Regulator dusikové lahve. Objednaci Cislo 81.80025

i %it BaiRS G

BEHEBE

i 4~ T

Sada O-krouzkll v organizéru.Objednaci €islo 81.96316
Nastroj na fixaci pfitlacného kotou¢e.Objednaci €islo 81.80013

Hydraulické zamackavaci klesté. Objednaci ¢islo 81.80020

Sada proplachovacich adaptéru.
Objednaci cislo 81.80051

Dalsi polozky naradi a komponentd najdete na nasich webovych strankach.
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Prehled oleja a UV barviva

Obj.Cislo Popis

531.0313 Olej Reniso PAG 46, R1344a,250 ml,Fuchs Oil
5310.2811 Olej PAG 46 s UV barvou,R134a, 250 ml, Elke
5310.2812 Olej PAG 100 s UV barvou, R134a,250ml, Elke
5310.2815 Olej PAG 46, R134a,1L, Shrieve

5310.2816 Olej PAG 100, R134a/1234yf, 250ml, Airstal
5310.2817 Olej PAG 100,R134a, 250ml, Elke

5310.2818 Olej PAG 150, R134a, 250ml, Airstal
5310.2821 Olej Zerol HD 46, 250ml, R1234yf, Shrive
5310.2822 Olej Zerol HD100, 250ml, R1234yf, Shrive
5310.2823 Olej PAG 46, R1234yf, 1L, Airstal

5310.2825 Olej Zerol HD46, R1234yf, 1L, Shrive
5310.2826 Olej Reniso PAG 46, R1234yf, 250ml, Fuchs Oil
5310.2827 Olej PAG 46, R1234yf, 250ml, Elke

5310.2828 Olej PAG 46, R134a,250ml, Shrive

5310.2829 Olej PAG 46, R134a, 250ml, Airstal

5310.2830 Olej PAG 46, R134a, 1L, Airstal

461.1210 Latka reflexni pro R134a, 250ml, Elke
461.1211 Latka reflexni pro R134a,1l, Airstal

461.1212 Latka reflexni pro R1234yf,250ml, Elke
461.1213 Latka reflexni Moon Shine ,240ml, CPS
81.80050 Analyzator chladiva R1234yf, T-line, Akce
805.8003 Lampa detekéni TITAN Optimax,LED, TP-8690/T, baterie
81.80138 Lampa detekéni 12V/100W, 53012, Mastercool
4170.500 Detektor Uniku chladiv LDA 1000H, CPS
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